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Abwagung der Stellungnahmen aus der friithzeitigen Beteiligung im
Rahmen des Larmaktionsplans der Stufe 4

1. Beteiligung der Offentlichkeit

Aus der Offentlichkeit sind 37 Stellungnahmen mit geduRerten Bedenken, Riickfragen und
Anregungen zum Larmaktionsplan der Stufe 4 eingegangen.

Die Abwagung hierzu ist im Folgenden tabellarisch aufgelistet. Die Eingaben sind kategori-
siert in die Bereiche:

Rot: Die Eingabe konnte nicht bewertet werden oder liegt nicht in der Zustandigkeit der
Stadt Ratingen

Gelb: Die Eingabe wurde geprift, konnte bei der Erarbeitung des Larmaktionsplans aber
nicht weiter berlcksichtigt werden

Grin: Die Eingabe findet Beriicksichtigung im Larmaktionsplan
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Biirger 2 vom 04.03.2024

Stellungnahme

Abwigung

Larmschutzwand/Hecke Heiligenhauser
Stralle/ Am alten Burghof

Ich schreibe Ihnen bezliglich zusatzlichen
Larmschutzes an der Heiligenhauser Stralle
in Ratingen Hoésel. Im angehangten Foto
sehen Sie ein Mehrfamilienhaus, markiert
durch einen roten Pfeil), in dass wir ab De-
zember 2022 eingezogen sind. Zwischen
dem Haus und der Heiligenhauser Stralte
befindet sich eine mit wenigen Baumen be-
pflanzte Grinflache. Es gibt zur Straf3e hin
keine Larmschutzwand oder eine dichte Be-
pflanzung wie eine Hecke. Die vorhandene
Larmschutzwand endet deutlich zu frih
(ebenfalls markiert durch einen roten Pfeil),
um flr unser Haus Wirkung zu entfalten.
Dadurch haben wir im Haus eine betrachtli-
che Larmbelastung durch dichten Durch-
gangsverkehr auf der Heiligenhauser
Stralde, sowohl in Richtung Heiligenhaus,
als auch in Richtung Ratingen oder Dussel-
dorf. Mein Anliegen ware, entweder die vor-
handene Larmschutzwand in Richtung
Hdésel Zentrum zu verlangern oder eine
dichte, vor Larm schitzende Bepflanzung
anzulegen.

Vielen Dank fir die Berticksichtigung unse-
res Anliegens.

Die zu untersuchenden Stral’en werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstraf3en
mit Verkehrsmengen von uber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fiir diese Stralde dieser
Wert nicht erreicht und daher leider auch
keine Larmberechnungen vom Land durch-
gefuhrt und an uns Ubermittelt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt

Das hier benannte Wohngebaude ist Be-
standteil des Bebauungsplans H376, der im
Jahr 2017 Rechtskraft erlangt hat. Die An-
forderungen an den Larmschutz wurden im
Rahmen des Aufstellungsverfahrens ermit-
telt und spater den Gutachten entsprechend
auch umgesetzt.

 Swlungnahme  Abwigung
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Burger 4 vom 05.03.2024

Stellungnahme

Larmbelastung durch KFZ-Fahrgeschwin-
digkeiten auf der Bahnstralle

Teilweise wird vor allem in den Abendstun-
den die BahnstralRe als Anlass genommen,
nochmal ordentlich zu beschleunigen. Es
gibt diverse Autos die mehrmals abends die
gleiche Strecke fahren um nochmal zu po-
sen. Offenes Fenster ist nach vorne raus
nicht méglich. Durch Parkplatz Situation
kommt es immer wieder durch lautes Hu-
pen. Zebrastreifen vor der Haustlir wird von
viele Autofahrer ignoriert.

Biirger 5 vom 07.04.2024

Abwigung

Es wird auf Grundlage des Ratsbeschlusses
140/2023 die Umsetzung von Tempo 30 auf
der Bahnstralde vorbereitet. Kontrollen zur
Geschwindigkeit flihrt die Polizei durch. Hier
wird die Verwaltung der Polizei die Proble-
matik Gbermitteln.

Stellungnahme

Larm- und Verkehrsproblematik Lintorfer
Norden insbesondere Brandsheide

Wie bereits bei der Offentlichkeitsbeteili-
gung in Stufe 2 in unserem Einwand erklart,
kénnen wir die Bewertungen der Larm- und
Verkehrsituation im Lintorfer Norden nicht
nachvollziehen.

Die Kennzeichnung als mit 55 bis 59 db(A)
belastetes Gebiet fur Bereich der Brands-
heide kann so nicht stimmen und sollten
dringend Uberprift/mit den der Stadt Ratin-
gen vorliegenden Daten abgeglichen wer-
den.

Insbesondere da die Stadt Ratingen weitere
massive Baumalinahmen plant, die eben-
falls erheblichen verkehrstechnischen Ein-
fluss auf die Belastung des Gebiets haben
werden, wie:

- den Bau der Seniorenbegegnungsstatte
am Breitscheidter Weg

- die Verlegung der Heinrich-Schmitz-
Schule

- das Neubaugebiet an der Rehhecke (hin-
ter Aldi)

- die Entlastung der Speestralle durch Um-
leitung des Verkehrs Uber den Lintorfer Nor-
den

Gemal der aktuell von uns wahrgenomme-
nen IST-Situation haben wir enorme Zwei-
fel, dass der dadurch resultierende zuséatzli-
che Verkehr fur den Lintorfer Norden trag-
bar ware.

Abwiagung

Die zu untersuchenden Stralten werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstrafien
mit Verkehrsmengen von Uber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fur diese Strale dieser
Wert nicht erreicht und daher leider auch
keine Larmberechnungen vom Land durch-
gefuhrt und an uns Ubermittelt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt

Im Rahmen von z.B. Bebauungsplénen und
groReren verkehrlichen Vorhaben werden
Verkehrsgutachten und darauf aufbauend
Larmgutachten erstellt. Sollten durch ge-
plante Bauvorhaben larmkritische Situatio-
nen entstehen, hat der Vorhabentrager
larmreduzierende MalRhahmen umzusetzen.

Im Bereich der Brandsheide wurden Larm-
schutzmalnahmen in der Nachbarschaft
der hier betroffenen Wohnbebauung errich-
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Untersuchungen nach der Bebauung des
Gebietes haben unserer Kenntnis nach
Werte von 75 bis hin zu Gber 80 db(A) fest-
gestellt.

Im Rahmen des BBPs L203/L203a wurden
bereits einige Untersuchungen bezliglich
des Verkehrsaufkommens und der Larmbe-
lastung durch mehrere Parteien erstellt.
Bereits im Jahre 2006 wurden Larmgutach-
ten seitens der Stadt Ratingen beauftragt,
welche Teil der offiziellen Begriindung des
aktuell gultigen BBPs sind.

Hierbei wurde beispielsweise bei den bei-
den Messpunkten Brandsheide/Ecke Am
Brand (IP3 und IP4) bereits fir 2006 ein
IST-Zustand angegeben von 69 bzw. 68
db(A) tagsiber. Die Prognosewerte flr
2010 lagen bei 70 bzw. 69 db(A). Basis
hierflr war ein weiteres Gutachten bezig-
lich des fur 2010 prognostizierten Verkehrs-
aufkommens von 9750 Pkw/13 LKWs pro
Tag im Bereich zwischen den Kreuzungen
Duisburger Str./Brandsheide und Am
Brand/Brandsheide.

In der Liste, der ebenfalls im Gutachten auf-
gefuhrten Messpunkte, gibt es einige wei-
tere Messpunkte die bereits 2006 oder aber
fir 2010 prognostiziert eine héhere Larmbe-
lastung hatten als im Plan der Offentlich-
keitsbeteiligung ausgewiesen (z.B. Brands-
heide, Breitscheidter Weg/An den Dieken).
Ebenfalls der Umweltbericht des BBPs
ergab, dass in Bereichen der Brandsheide,
der Duisburger Strale und des Breitschei-
der Weges so hohe Larmbelastungen zu er-
warten sind, dass Schallschutzmafinahmen
ergriffen werden muissen.

Seit damals hat der Verkehr massiv zuge-
nommen, nicht nur durch die allgemeine
Mobilitdtszunahme sondern insbesondere
wegen der Entwicklung des Gewerbege-
biets am Breitscheidter Weg. Zusatzlich zu
der massiven Larmbelastung gibt es durch
den Verkehr erhebliche Erschitterungen.
Diese sind nicht nur durch den Schwerlast-
verkehr bedingt, sondern offensichtlich auch
dass auch kleinere Fahrzeuge wie Trans-
porter und Pkws am Engpass der Verkehrs-
insel die Bordsteine touchieren. Ob dies an
der Fahrbahnbreite, der kurvigen Fahrbahn-
fihrung oder an Gberhohter Geschwindig-
keit der Verkehrsteilnehmer liegt, die eben-
falls zu mehr Larm flihrt, sollte Gberprift
werden. AuRerdem mussten wir feststellen,
dass es besonders im Bereich der Ver-

tet. Aufgrund der Vorbelastung des Gebie-
tes durch den Verkehrslarm der umgeben-
den StralRen wurde die Uberschreitung der
zulassigen Larmwerte in den zum Bebau-
ungsplan L 203 ermittelten Larmgutachten
als hinnehmbar angenommen.

Die Verkehrsprognose als auch das Larm-
gutachten kamen zu dem Ergebnis, dass
keine LarmschutzmaRnahmen am Objekt
durchgefiihrt werden mussten und aufgrund
ortlicher Gegebenheiten auch nicht durch-
fUhrbar gewesen waren.

Unfall- und Gefahrensituationen betreffen
nicht die Thematik der Larmaktionsplanung,
werden aber seitens der Verwaltung in ei-
nem anderen Rahmen Uberprift.
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kehrsinsel im Kreuzungsbereich Brands-
heide/Am Brand immer wieder zu Unfallen
kommt. Fir weitere Rickfragen stehen wir
gerne zur Verfligung.
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Birger 9 vom 07.04.2024

Stellungnahme

Abwagung

Larmbelastung durch KFZ-Verkehrsaufkom-
men (hintere Cromforder Allee)

Der Bereich Cromford ist in mehrfacher
Weise durch die nahgelegenen umgeben-
den Larmquellen betroffen. Zu erwahnen
sind hier zunachst die Mulheimer Stral3e
(Brlicke), der Hauser Ring und die Fritz-
Breuer-Stralle.

Die Milheimer Strale im Bereich Hauser
Ring bis Oberstralie ist bereits als hochbe-
lastete StralRe in den Steckbriefen des
Larmaktionsplans enthalten. Auf der Grund-
lage des Ratsbeschlusses 140/2023 soll in
diesem Bereich eine Temporeduzierung auf
30 km/h umgesetzt werden.

Die Mulheimer StralRe in Richtung Blauer
See soll aufgrund der aktuellen Larmkarte
des Landes in den Larmaktionsplan aufge-
nommen werden. Da im Jahr 2015 bereits
ein Splittmastix-Asphalt eingebaut worden
ist, wird als MalRnahme gepruft, auch hier
eine Temporeduzierung auf 30 km/h bis
zum Siedlungsrand/Blauer See umzuset-
zen.
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Burger 10 vom 05.03.2024

Stellungnahme Abwagung

Larmbelastung durch KFZ-Verkehrsaufkom-
men auf der Milheimer StralRe

Kfz Larm und Abgase Die Mulheimer Straf3e im Bereich Hauser
Ring bis Oberstralie ist bereits als hochbe-
lastete StralRe in den Steckbriefen des
Larmaktionsplans enthalten. Auf der Grund-
lage des Ratsbeschlusses 140/2023 soll in
diesem Bereich eine Temporeduzierung auf
30 km/h umgesetzt werden.

Die Mulheimer StralRe in Richtung Blauer
See soll aufgrund der aktuellen Larmkarte
des Landes in den Larmaktionsplan aufge-
nommen werden. Da im Jahr 2015 bereits
ein Splittmastix-Asphalt eingebaut worden
ist, wird als MaRnahme gepruft, auch hier
eine Temporeduzierung auf 30 km/h bis
zum Siedlungsrand/Blauer See umzusetzen

 Swlungnahme  Abwigung
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Birger 15 vom 26.03.2024

Stellungnahme

Abwagung

Larmbelastung durch KFZ-Verkehrsaufkom-
men an der Kreuzung Breitscheider Weg /
Rehhecke / Brandsheide

Der mittlerweile unertragliche Verkehrslarm,
die zusatzliche starke Geruchsbelastigung
durch den zunehmenden LKW Verkehr und
die Vibrationen durch die LKW sowie Busse
sind zu einer dauerhaften Gesundheitsbe-
lastung der Anwohner dieser Kreuzung ge-
worden.

Messungen per App (selbstverstandlich
nicht geeicht) zeigen Larmausschlage mit
teils mehr als 85db.

Die zu untersuchenden Stralten werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstrallen
mit Verkehrsmengen von Uber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fir diese Stral3e dieser
Wert nicht erreicht und daher leider auch
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Denn taglich befahren mittlerweile Gber tau-
sende Verkehrsteilnehmer diese Kreuzung
ohne das hier Abhilfe fiir die Anwohner ge-
schaffen werden. Auch der bereits vor vie-
len Jahren zugesicherte VEP-Lintorf Nord,
auf Basis dessen mogliche Abhilfen be-
schlossen werden sollten, ist bis heute lei-
der nicht veroffentlich worden.

Durch die "leichte" Hanglage des Breit-
scheider Wegs in Richtung Industriegebiet,
kommt es zusatzlich zum tragen, dass die
LKW sowie Busse UbermaRig kraftvoll Be-
schleunigen und somit die Drehzahl dem-
entsprechend der Motoren steigt und damit

Zusatzlich reizt die Kreuzung durch lhre
baulichen Gegebenheiten allem Anschein
dazu, dass Mitmenschen zu starkem Be-
schleunigen, Ampel-Starts, Motorradfahrer
zum Hochdrehen ihrer Motoren (ganz be-
sonders an Sonn-/Feiertagen bei schéns-
tem Wetter), zu nachtlichen "Drifts/Donuts”
und starkem Beschleunigungsphasen nei-
gen.

Daher kann ich die Einordnung der Kreu-
zung in der Karte mit "grun ab55db bis
59db" nicht nachvollziehen, da selbst von
der Stadt Ratingen eine Larmkarte verof-
fentlich wurde, die diese Stellen bereits mit
70-74 bzw Uber 75db markiert hatten.

In voller Hoffnung, dass dieses Problem ge-
hort/gelesen und Abhilfe geschaffen wird.

ein weiterer erhohter Verkehrslarm entsteht.

keine Larmberechnungen vom Land durch-
gefuhrt und an uns Ubermittelt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt

In den ersten Larmaktionsplanen der Stadt
Ratingen wurden Uber eine Hot-Spot Ana-
lyse larmbelastete Strallen ermittelt und
MaRnahmensteckbriefe erarbeitet. Dabei
waren die hier beschriebenen Strallenab-
schnitte und Kreuzungen nicht auffallig und
wurden daher in der weiteren Larmaktions-
planung nicht bericksichtigt.

Auch mit der neuen Berechnungsmethode
sind die Straflenzlige in der Larmaktionspla-
nung Stufe 4 nicht zu betrachten.

Der VEP-Lintorf beinhaltet keine direkten
Mafnahmen zur Larmminderung und ist da-
her unabhangig von dieser gesetzlich vor-
geschriebenen Larmaktionsplanung zu se-
hen.
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Burger 18 vom 06.04.2024

Stellungnahme

Abwagung

Larmbelastung und Verkehrssicherheit Hau-
ser Ring

* hohes Verkehrsaufkommen, insbesondere
in der morgendlichen und nachmittaglichen-
abendlichen rush-hour; hier wird haufig
stark beschleunigt und abgebremst;

* derzeitiges Tempolimit von 50km/h ist hier
mit Blick auf anliegende Grundschule,
Schwimmbad sowie kreuzende Fuldganger
zwischen Stadtzentrum-Friedhof-Park zu
hoch;

Der Hauser Ring war auch schon in den
vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Neben dem Einbau von larmmindernden
Asphalt kann der private Einbau von Schall-
schutzfenstern zur Larmreduzierung beitra-
gen.

Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in

1
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* verkehrsberuhigende, -sichernde oder
Tempo reduzierende Malinahmen bislang
ausgeblieben;

* Geschwindigkeit Messtafel ebenfalls Fehl-
anzeige;

* Tempo 30 ware minimal wochentags zwi-
schen bspw. 07:00-17:00 Uhr angebracht,
um Larm zu reduzieren sowie die Sicherheit
der Schulkinder und aller FuRganger zu er-
héhen

Biirger 19 vom 06.04.2024

der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufuhren.

Bisher sind noch keine MaRnahmen zur
Larmminderung durchgeflihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 besteht.

Themen der Verkehrssicherheit des Ful3ver-
kehrs und insbesondere von Schulkindern
sind nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans.

Stellungnahme

Larmbelastung durch KFZ-Fahrgeschwin-
digkeiten Hauser Ring

Extreme Larmbelastigung

Biirger 20 vom 06.03.2024

Abwigung

Der Hauser Ring war auch schon in den
vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Neben dem Einbau von larmmindernden
Asphalt kann der private Einbau von Schall-
schutzfenstern zur Larmreduzierung beitra-
gen.

Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufihren.

Bisher sind noch keine MaRnahmen zur
Larmminderung durchgefiihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 besteht.

Stellungnahme

Larmbelastung durch KFZ Geschwindigkeit
und Menge Hauser Ring

Reduktion der Geschwindigkeit um Larm zu
reduzieren

Abwiagung

Der Hauser Ring war auch schon in den
vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufuhren.

Bisher sind noch keine MaRnahmen zur
Larmminderung durchgefiihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 besteht.
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Biurger 21 vom 06.03.2024

Stellungnahme Abwigung
Larmbelastung auf dem Hauser Ring

Larmbelastigung Der Hauser Ring war auch schon in den
vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Neben dem Einbau von larmmindernden
Asphalt kann der private Einbau von Schall-
schutzfenstern zur Larmreduzierung beitra-
gen.

Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufuhren.

Bisher sind noch keine MaRnahmen zur
Larmminderung durchgeflihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 besteht.

Biirger 22 vom 06.03.2024

Stellungnahme Abwiagung

Larmbelastung auf dem Hauser Ring (Héhe
Anne Frank Schule)

Larm und Mangel an Verkehrssicherheit an = Der Hauser Ring war auch schon in den

der Anne Frank Schule. vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.
Neben dem Einbau von larmmindernden
Asphalt kann der private Einbau von Schall-
schutzfenstern zur Larmreduzierung beitra-
gen.
Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufuhren.

Bisher sind noch keine MaRnahmen zur
Larmminderung durchgefiihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 besteht.

Themen der Verkehrssicherheit des Ful3ver-
kehrs und insbesondere von Schulkindern
sind nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans.
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Biurger 23 vom 06.03.2024

Stellungnahme
Larmbelastung auf dem Hauser Ring

Extremer StralRenlarm.

Abwigung

Der Hauser Ring war auch schon in den
vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Neben dem Einbau von larmmindernden
Asphalt kann der private Einbau von Schall-
schutzfenstern zur Larmreduzierung beitra-
gen.

Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufuhren.

Bisher sind noch keine MaRnahmen zur
Larmminderung durchgeflihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 besteht.

Biirger 24 als anonymer Kommentar vom 07.03.2024

Stellungnahme
Larmbelastung auf dem Hauser Ring

Abwigung

Ich bin der gleichen Meinung und hoffe auf Anonyme Kommentare zu Stellungnahmen

eine positive Verbesserung!

Biurger 25 vom 06.03.2024

kdnnen nur zur Kenntnis genommen und
nicht gewertet und abgewogen werden.

Stellungnahme
Larmbelastung auf dem Hauser Ring

Das hohe Verkehrsaufkommen sowie das
derzeitige Tempolimit von 50km/h sorgt fur
eine konstant hohe Larmbelastigung am
Hauser Ring. Trotz der anliegenden Anne-
Frank-Grundschule hat hier noch keine Ver-
kehrsberuhigung-/sicherung stattgefunden.
Ein reduziertes Tempolimit auf 30km/h ware
zwingend erforderlich, um die Larmbelasti-
gung fur Anwohner zu reduzieren und die
Verkehrssicherheit fur die Schulkinder zu
verbessern.

Abwigung

Der Hauser Ring war auch schon in den
vorherigen Stufen Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Neben dem Einbau von larmmindernden
Asphalt kann der private Einbau von Schall-
schutzfenstern zur Larmreduzierung beitra-
gen.

Der Gutachter hat bereits empfohlen eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr einzufuhren.

Bisher sind noch keine Mallnahmen zur
Larmminderung durchgeflihrt worden. Sei-
tens der Verwaltung wird aktuell geprift, ob
die rechtliche Grundlage zur Anordnung von
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Biirger 26 vom 29.03.2024

Tempo 30 besteht.

Themen der Verkehrssicherheit des FuRver-
kehrs und insbesondere von Schulkindern
sind nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans.

Stellungnahme

Larmbelastung durch A3 / Kalkbahn / Egge-
rscheidter Strasse - Ratingen Hosel

Der Bereich hinter der Bushaltestelle Bell-
scheider Weg wurde vollstandig gerodet.
Jetzt dringt der Larm von der Eggerscheid-
ter Str, zusatzlich verstarkt durch den dahin-
ter liegende Garagenhof, noch weiter in das
Wohngebiet.

Durch den Zugang zur A3 am Allscheidt ist
die Haufigkeit von Blaulicht mit Sirene auf
der Hauptstrasse merklich angestiegen.
Das Verkehrsaufkommen auf der Egger-
scheidter Str generell hat stark zugenom-
men.

Kfz mit lauten (vermutlich nicht zugelasse-
nen) Abgasanlagen und nachtliche Raserei
gehoren leider ebenfalls zur Tagesordnung.
Verstarkter Larm durch Verkehr auf der A3
seit Fertigstellung der Fahrbahndecke.

Abwiagung

Die zu untersuchenden Stral’en werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstrafien
mit Verkehrsmengen von uber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fiir die Eggerscheidter
StralRe dieser Wert nicht erreicht und daher
leider auch keine Larmberechnungen vom
Land durchgefiihrt und an uns Gbermittelt.
Gleiches betrifft den Zugang zur A3 Am
Allscheidt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt

Die nachtliche Raserei und der damit ver-
bundene Larm, konnte durch ein nachtli-
ches Tempolimit unterbunden werden. Die
A3 liegt allerdings in der StraRenbaulast der
Autobahn GmbH, sodass die hier vorge-
schlagenen LarmminderungsmalRnahmen
nicht von der Stadt Ratingen durchgefihrt
werden kann. Dieser Vorschlag wird an den
Stralienbaulasttrager Autobahn GmbH wei-
tergegeben.
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Burger 28 vom 04.03.2024

Stellungnahme

Abwagung

Larmbelastung durch KFZ-Verkehrsaufkom-
men Kaiserswerther Strasse/Sohlstatten-
strasse

Auf der Kaiserswerther Strasse (auch Sohl-
stattenstrasse) nimmt der Verkehr taglich zu.
Schutzmalinahmen fur Anwohnende gleich
Null, schlechter StraRenbelag, Raserei auf
der Strasse, LKW-Verkehr, welcher nicht
Uber das Gewerbegebiet Tiefenbroich nach
Ratingen hin- und hinausfindet, bei Stau auf
der Autobahn, Ausweichstrecke quer durch
Ratingen, Stillstand auf der Kaiserswerther
Strasse. Dringend Handlungsbedarf. Schall-
schutz, Mehr Baume an der Kaiswerther
Strasse anpflanzen, Tempolimit auf der Auto-
bahn, der Sohlstatrenstrasse, Sperrung Sohl-
stattenstrasse fur jeglichen Durchgangsver-
kehr. Leitsysten fur LKW.

Die Kaiserswerther Stral3e ist abschnittsweise
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Die Kaiserswerther Strale in dem angespro-
chenen Abschnitt liegt in der StralRenbaulast
von Straltken.NRW, sodass die hier vorge-
schlagenen LarmminderungsmalRnahmen
nicht von der Stadt Ratingen durchgefuhrt
werden koénnen. Dieser Vorschlag wird an
den Stral3enbaulasttrager weitergegeben.
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Biirger 29 vom 04.04.2024

Stellungnahme

Larmbelastung durch KFZ-Verkehrsaufkom-
men auf der A 52 Héhe Rehhecke und
Krummenweger Stral3e

Im markierten Bereich von der Rehhecke bis
hinunter zum Wald hinter der Krummenwe-
ger Stralte ware eine Erhéhung des Larm-
schutzwalls an der A52 notwendig und wun-
schenswert, um den Autobahnlarm im Wohn-
gebiet obere Speestr/Am Kampchen/Karl-
Lowe-Str/Gustav-Mahler-Str erheblich zu re-
duzieren.

Biirger 30 vom 06.03.2024

Abwigung

Die A52 liegt in der StralRenbaulast der Auto-
bahn GmbH, sodass die hier vorgeschlage-
nen Larmminderungsmaflnahmen nicht von
der Stadt Ratingen durchgefiihrt werden
kann. Dieser Vorschlag wird an den Stralen-
baulasttrager Autobahn GmbH weitergege-
ben.

Stellungnahme

Larmbelastung durch KFZ-Fahrgeschwin-
digkeiten Karl-Theodor-Stralle

Die Karl-Theodor-Strafte wird scheinbar als
Abkurzung zum Ring genutzt. Die Geschwin-
digkeitsbegrenzung wird nur teilweise einge-
halten, Kontrollen haben wir in den letzten 5
Jahren hier nie erlebt. AuRerdem drehen im-
mer wieder Fahrer:innen ihre Motoren in der
Kurve auf, da das wunderbar zwischen den
Hausern halt. Bei gedffneter Balkontlr kann
man sich drinnen dann kaum noch unterhal-
ten. Auf dem Balkon sitzen ist leider auch
nicht wirklich maglich.

Biirger 31 vom 04.04.2024

Abwigung

Die zu untersuchenden Stral’en werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstraf3en
mit Verkehrsmengen von ber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fiir diese Stralde dieser
Wert nicht erreicht und daher leider auch
keine Larmberechnungen vom Land durch-
gefuhrt und an uns Ubermittelt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt

Stellungnahme

Larmbelastung durch Verkehrsaufkommen
Krummenweger-Stralle

Auf der Krummenweger Stral3e ist seit Jah-
ren ein extrem hohes Verkehrsaufkommen
von Fahrzeugen (vermehrt aus Essen, Mil-
heim und Ratingen) zu verzeichnen.

Noch mehr Larmbelastigung kommt zusatz-
lich durch den morgendlichen Stau von
PKWS, LKWs und Bussen an der Ampel

Abwigung

Bei der Krummenweger Strale handelt es
sich um eine Landesstrale, die im Bereich
der Ortsdurchfahrt in der StralRenbaulast der
Stadt Ratingen liegt. Der Hauptteil befindet
sich allerdings in der StralRenbaulast von
Strallen.NRW. Die Krummenweger Stralle
hat eine bundelnde und verbindende Funk-
tion, sodass eine dauerhafte Umleitung des
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zur Sparkasse/Lintorfer Markt und der re-
gelmafigen Geschwindigkeitstiberschrei-
tungen, besonders zu abendlicher Stunde.
Auflerdem macht der Fluglarm Uber dem
Wohngebiet (von kurz vor 6 Uhr-24 Uhr!)
das Schlafen bei gedffnetem Fenster oder
Entspannen im Freien nahezu unmaoglich.
Schlafstérungen, Tinnitus und Ahnliches
sind die Folgen.

Eine Umleitung des Berufs- und Pendlerver-
kehrs, sowie des belastenden Flugverkehrs
Uber ein nicht so stark besiedeltes Gebiet
waren absolut winschenswert.

Biirger 32 vom 07.03.2024

Verkehrs auf umliegende StraRen durch be-
stehende Wohngebiete dem Prinzip der Ka-
tegorisierung des allgemeinen Strafltennet-
zes widerspricht.

Zur vertraglichen Abwicklung der vorherr-
schenden Verkehrsmengen sind larmmin-
dernde MaRRnahmen sinnvoll und finden da-
her Berticksichtigung in der Larmaktionspla-
nung. Als kurzfristige MaRnahme wird die
Polizei gebeten, verstarkt Geschwindigkeits-
kontrollen durchzufihren. Als langfristige
Mafnahmen ist im Bereich der Ortsdurch-
fahrt der Einbau eines larmmindernden As-
phalts denkbar. Fir den Zustandigkeitsbe-
reich von Strallen.NRW werden von der
Stadt Ratingen Vorschlage zur Errichtung
von Querungsstellen als geschwindigkeits-
und damit larmreduzierende Mallnahmen an
Strallen.NRW als Baulasttrager herangetra-
gen.

Auf den Fluglarm hat die Stadt Ratingen kei-
nen Einfluss. Die Meldungen zum Fluglarm
werden gesammelt und den zustandigen Be-
horden weitergegeben.

Bei Beteiligungen der Stadt Ratingen im
Rahmen von Planverfahren weist die Stadt
regelmafig auf Larmproblematiken hin.

Stellungnahme

Larmbelastung durch Schwerlastverkehr
Meiersberger Stralte

Das erhohte Aufkommen von LKW/Silot-
ransporte etc., die PKW, die die Strasse be-
fahren um das Licken Stlick der A44 zu be-
waltigen.

Der Durchgangsverkehr ist so extrem ge-
stiegen in den letzten Jahrzehnten, das ein
Wohnen an dieser Strasse keinen Komfort
mehr bietet. Bei geschl. Fenstern ist standig
eine Gerauschkulisse zu héren. Im Garten
ist es nicht mdglich sich zu erholen und in
einem normalen Ton miteinander zu unter-
halten. Abgesehen vom Larm ist durch die
Abgase bestimmt auch keine gesunde Luft
mehr zum Atmen da! (Wir leben hier in ei-
nem Dorf und nicht in einem Industriegebiet
oder Ballungsgebiet) Die Stausituation, trotz
neuer Ampel Anlage ist nicht vorhanden, da
durch das extrem erhéhte Aufkommen der
Menge an Fahrzeugen nicht handelbar ist in
meinen Augen.

Abwigung

Bei der Meiersberger Stral’e handelt es sich
um eine Landesstral3e, die eine verbindende
Funktion hat und zur Aufnahme entsprechen-
der Verkehrsmengen vorgesehen ist. Durch
den fehlenden Lickenschluss der A44, ist
die Larmbelastung in Homberg entsprechend
hoch, weil seit Jahren eine dauerhafte Umlei-
tung besteht. Die StralRenbaulast liegt bei
Stralen.NRW, sodass die Stadt Ratingen
maogliche Larmminderungsmalnahmen an
Stralen.NRW weitergibt.

Eine temporare Verlagerung von Verkehren,
insbesondere des Schwerverkehrs, wird auf-
grund fehlender Alternativen nach Einschat-
zungen der Stadt Ratingen voraussichtlich
nicht mdglich sein.

Der Luckenschluss der A44 ist im Bundes-
fernwegeplan 2030 beschlossen und soll laut
DEGES in den nachsten Jahren umgesetzt
werden.

1



Abwagung friihzeitige Blrgerbeteiligung Larmaktionsplan Ratingen (Stufe 4) ggé‘g&;gé%ﬂggﬁg




Abwagung friihzeitige Burgerbeteiligung Larmaktionsplan Ratingen (Stufe 4)

Biirger 37 vom 28.03.2024

Stellungnahme

Abwaégung

Larmbelastung durch KFZ-Fahrgeschwin-
digkeiten Mihlheimer StralRe

Die Mulheimer Str. ist eine der zu- und ab-
fuhrenden Verkehrsstrallen. Allerdings gibt
es vor allem stadtauswarts keinerlei Ge-
schwindigkeitskontrollen bzw. Ma3nahmen
zur Larmreduzierung. So beschleunigen
PKW und Motorrader bereits im 50er Be-
reich und sind am Ubergang Zum Blauen
See/ Cromford Allee mit maximalem Larm
und Geschwindigkeit unterwegs. Nicht nur
eine Gefahrdung fir Radfahrer und Ful3-
ganger an der eh unubersichtlichen (und
unfalltrachtigen) Kreuzung, sondern durch

Auf der Milheimer Stral3e ist ohne eine zeitli-
che Verortung eine StralRenraumumgestal-
tung geplant. AuRerdem wird gem. Ratsbe-
schluss 1/2024 ein Dialogdisplay zur Einhal-
tung der Geschwindigkeit von 30 km/h aufge-
stellt. In der Mulheimer StralRe wird gemaf
Ratsbeschluss 140/2023 zwischen dem Hau-
ser Ring und der Oberstralle zudem ein stre-
ckenbezogenes Tempo 30 angeordnet.

Inwieweit eine Geschwindigkeitsreduzierung
rechtlich auch aufderorts moglich ist, befindet
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Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit
extrem larmintensiv. Eine stadtische Aus-
fallstrasse wird man kaum in der Nutzung
begrenzen kénnen, aber durch eine kontrol-
lierte Verkehrstiberwachung die vorgege-
ben Geschwindigkeit so regulieren, dass
der Larm gemindert ist.

Die Gegebenheiten vor Ort bieten derzeit
Anreize zu larmintensivierenden Beschleini-
gung, die unbedingt geregelt werden sollten

Biirger 38 vom 06.03.2024

sich aktuell noch in der Prifung.

Stellungnahme

Larmbelastung durch Verkehrsaufkommen
Roéntgenring

Starke Larmbelastung durch hohes Ver-

kehrsaufkommen, Raserei und LKW Ver-
kehr

Biirger 39 vom 05.03.2024

Abwigung

Der Réntgenring ist Bestandteil des Larmakti-
onsplans. Eine Deckensanierung wurde im
Jahr 2022 ausgefuhrt. Die Larmreduzierung
erfolgt durch eine Splittmastix-Decke, die
nicht abgesplittet wurde. Hierdurch ergibt sich
eine geringfiigige Larmreduzierung gegen-
Uber einem Referenzasphalt.

Eine Umleitung des LKW-Verkehrs in Ost-
West-Richtung wird aufgrund der bereits ho-
hen Verkehrsbelastungen der anderen Haupt-
strafden flr nicht sinnvoll erachtet. Ob eine
Anordnung von Tempo 30 zur Larmminderung
umsetzbar ist, wird seitens der Verwaltung ge-
pruft.

Stellungnahme

Larmbelastung durch Verkehrsaufkommen
Mettmanner Stralle

Die Mettmanner Str. wird stadtauswarts mit
70 km/h und mehr befahren, sobald die T-
Kreuzung Industriestr. passiert worden ist,
ohne dal zur Wohnbebauung ein nennens-
werter Larmschutz vorhanden ist. In den
Hausern Schwarzbachstr. 44 - 48 ist zu kei-
ner Zeit daran zu denken in der 2. und 3.
Etage in Ruhe auf dem Balkon Richtung
Mettmanner Str. zu sitzen. Es wird ein
Larmschutz bendtigt, der den Schall abfangt
bzw. dariber hinweg leitet. Fir die Wohn-
hauser an der rechten Seite stadtauswarts

Abwigung

Inwieweit aufgrund des auf3erdrtlichen Cha-
rakters der StraRe das Tempo von 70 auf 50
km/h reduziert werden kann, muss mit dem
StralRenbaulasttrager abgestimmt werden.

Da es sich bei der Mettmanner Stral3e um
eine LandesstralRe handelt, die in der Stra-
Renbaulast von StralRen.NRW liegt, kdnnen
die hier vorgeschlagenen Larmminderungs-
maflinahmen nicht von der Stadt Ratingen
durchgeflihrt werden. Dieser Vorschlag wird
an den StralRenbaulasttrager weitergegeben.
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Mettmanner Str. gilt dies sicherlich ebenso.

Biurger 40 vom 23.03.2024

Stellungnahme

Larmbelastung durch Verkehrsaufkommen
Stadionring

Bei gedffnetem Fenster Stral’enlarm sehr
stérend, man kann sich kaum unterhalten.

Biirger 41 vom 07.03.2024

Abwiagung

Die zu untersuchenden Stral’en werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstraf3en
mit Verkehrsmengen von uber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fiir diese Stralde dieser
Wert nicht erreicht und daher leider auch
keine Larmberechnungen vom Land durch-
gefuhrt und an uns Ubermittelt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt

Stellungnahme

Larmbelastung durch Verkehrsaufkommen
Volkardeyer Stralle

Regelmalig im angrenzenden Wohngebiet
laute Motoren, Uberholvorgénge und sogar
StraRenrennen zu héren. Insbesondere
Nachts am Wochenende

Abwigung

Die zu untersuchenden Stralten werden
vom Land NRW festgelegt (bzw. vom Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen). Untersucht
und kartiert werden Hauptverkehrsstrafien
mit Verkehrsmengen von ber 3 Mio.
Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag). Laut der Datenbasis des Landes
(Stand 2022) wurde fiir diese Stralde dieser
Wert nicht erreicht und daher leider auch
keine Larmberechnungen vom Land durch-
gefuhrt und an uns Ubermittelt.

Weitere Informationen sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laerm-
kartierung/format-und-inhalt
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2. Beteiligung der Behorden und der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Aufgrund einer bereits vorliegenden Larmaktionsplanung werden sonstige Behor-
den und Trager offentlicher Belange erst im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbe-
teiligung um Stellungnahme gebeten.
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